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Jiidkdrilaiva S/S Arcturus

Woltfin kauppahuone
Vaasassa

Lihes koko autonomian ajan kaup-
pahuonest olivat suurkauppiaiden ja
teollisuusmiesten yleisin tapa jarjes-
tdd liiketoimintansa. Kauppahuoneet
perustuivat vauraisiin sukuihin ja ne
toimivat yleensd useiden subkupolvi-
en ajan. Vahakunnallisestikin mer-
kittiva vaasalainen kauppahuone oli
Carl Gustaf Wolffin (1800-1868) pe-
mistama Wolffin kauppahuone. Kaup-
pahuone toimi perustajansa aikana
pddasiassa Vaasasta kisin, nuorempi-
en polvien aikana toimintaa oli myds
mm. Helsingissd ja Viipurissa. Kaup-
pahuone oli tilldin yhteistyGssd mui-
den  kauppahuoneiden kanssa jopa
niin, ettd sen paidosakkaat olivat mu-
kana niiden johtotehtédvissa.

C.G. Wolff aloitti liiketoimintansa
kaupan alalla. Hin perusti mm. ko-
mean kolmikerroksizen liikepalatsin
unden Vaasan paraatipaikalle, torin
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Wollffin laivastoon
kuului vuosien aikana
kaikkiaan 45 alusta,
joista 40 rakennettiin
omalla Palosaaren
veistdmolld.

linsilaidalle. Liikepalatsi oli kiytds-
sd (tosin uusin toimijoin) aina 1960
luvulle asti. Suurimittainen kaupal-
linen liiketoiminta edellytti hyvid ul-
komaanvhteyksid. Yhteydet hoidettiin
kiytinnissd kokonaan purjelaivoilla,
1800-luvun puolivilistd lihtien myis
hoyrylaivoilla. Wolffin piamielen-
kiinto kohdistuikin pian varustamo-
toimintaan. Hin perusti satamat Vaa-
san Palosaarelle ja Mansikkasaarelle,
alueelle tuli myds oma laivaveisti-
mi. Useilla kauppahuoneilla oli myds
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merkittavad teollisuustoimintaa. Teol-
lisuus ei Wolffia kiinnostanut, vaikka
hiin asui ja toimi suuren puuvillateh-
taan naapurina. Hin pysyi kauppiaa-
na ja loppuvuosinaan korostetusti lai-
vanvarustajana.

Wolifin laivastoon kuului vuosien
aikana kaikkiaan 45 alusta, joista 40
rakennettiin omalla Palosaaren wveis-
tamadlld. Wolffin kuollessa 1868 hi-
nen laivastonsa oli suurimmillaan ja
sithen kuului 24 alusta. Kyseessa oli
Suomen suurin varustamdo.

Hiyrylaivat saivat aluskannasta jo
Waolffin elinaikana voimakkaasti alaa,
mutta Wolff pitiytyi purjelaivoissa.
Timi ei litketoimia haitannut, silld
1800-luvun puolivili oli vieldi purje-
laivojen kulta-aikaa.

Kun britit Krimin sodan aikana elo-
kuun alussa 1855 hyokkisivit Pa-
losaaren ja Mansikkasaa-
ren satamiin, he yrittivit # .
kiydd kauppaa Wolffin { L~ \

C.G. Wolfifin purjelaivas-
to; punaisella merkityt
laivat tuhoutuivat taysin
Krimin sodassa Vaazassa
elokunssa 1855 .

Alla: Sirclinjainen /S
Arcturus valmiina liiken-
nointiin.

CARL GUSTAF WOLFFIN LAIVASTD
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S/S Arcturus alkuvuosien paa- :ﬂ ri?*
tehtavassaan, alus lahdossa Y o

viemaan matkustajia Euroop- / "\

paan ja jatkomahdollisuuksiin
yli Atlantin, nmumalastina voita
Englantiin.

ARCTURES

kanssa. Wolffille luvattiin, ettd hinen
Palosaaren varastojaan ja laivojaan ei
tuhota, jos hin luovuttaa englantilai-
sille yhden laivansa purjeet ja rikin.
natti Suomen itsendistymistd Vend-
jin alaisuudesta. Toisaalta hin oli pe-
rustuslakia kunnioittavana uskollinen
Suomen suuriruhtinaalle - Vendjan
tsaarille - ja kieltiytyi neuvottelusta
vihollisen kanssa. Tdstd uskollisuu-
destaan hin sai maksaa kovan hin-
nan, englantilaiset polttivat viisi hi-
nen aluksistaan ja takavarikoivat tai
muuten vahingoittivat muita laivo-
ja ja satamarakennuksia sekd poltti-
vat sataman liheisyydessd sijainneen
Wolffin huvilan.
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Wolitin suku mukaan

héyrylaivatoimintaan

C.G. Wolff oli kuolemaansa 1868 asti
purjelaivamies, mutta pojasta pol-
vi muuttui. Wolffin poika Eugéne
(1851-1937), joka jatkoi kauppahuo-
neen toimintaa Viipurin suunnalla,
oli 15 wuotta isinsi kuoleman jil-
keen perustamassa Finska Angfartygs
Aktiebolaget (FAA) yhtittd ja oli yhsi
sen padomistajista. Hin myds sai
koko Wolffin kauppahuoneen ja ditin-
sd, C.G. Wolffin lesken Natalia Wolf-
fin laivayhtion omistajiksi. Eugéne
Wolffin vaikutusvalta yhtitssi oli var-
sin suuri. Wolffin vaasalaisilla yhdes-
sd viipurilaistuneen Eugéne Wolffin,
Wilhelm Hackmanin ja C.A. Ekstri-

min muodostamalla koalitiolla oli yli
60 prosentin omistus yhtista ja Enge-
ne toimi yhtién johdossa. Yhtién nimi
muuttui 1937 kaksikielizeksi: Suomen
Hiyrylaivaosakeyhtit (SHO) - Finska
Angfartygs Akticholaget (FAA). Eri-
tyisesti merimichet kutsuivat yhtittd
eff-o-azksi ja nimi muutettiin 1976 vi-
rallisestikin Effoaksi.

Yhtién yksi hienoimmista laivois-
ta, jopa lippulaiva, oli §/5 Arcturus,
joka litkennéi vuosina 1899-1940 en-
simmdisen maailmansodan aikaa lu-
kuun ottamatta reitilld Helsinki/Han-
ko - Turku - Kédpenhamina - Hull
Jatkosodan jilkeen 1945-1956 laiva
oli litkenteessd Suomen ja Ruotsin vi-
lilli. Sotien aikana laiva oli satamas-
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ga tai maanpuolustusta palvelevissa
tehtivissd. Me ehki tunnemme lai-
van parhaiten sini laivana, joka toi
Saksassa koulutetun Kuninkaallisen
Preussin jddkiripataljpona 27m pai-
joukon 1918 Saksasta Suomeen.

Arcturuksella Suomesta
Englantiin ja sieltd
jatkoyhteydella
Yhdysvaltoihin

5/5 Amcturus oli yksi laivoista, joilla
monet Amerikan siirtolaiset matkusti-
vat Hangosta Hulliin Englantiin. Alus
oli rakennettu Skotlannissa wvuon-
na 1898 Gourley Brothers & Co:n toi-
mesta ja se toimitettiin tammikuus-

Jaakarit palaavat Libausta ja pelaavat krokettia /5 Arcturuksen kannella.

sa 1899 tilaajalle Suomen Hiyrylaiva
QOy:lle Helsinkiin. Laivan kastoi rouva
Aline Bjorksten, SHO-FAAm perusta-
jan ja johtajan Eugéne Wolffin tytdr.
Alus oli jaivahvistettu ja yhdistetty
matkustaja- ja rahtialus. Se sijoitet-
tiin Helsinki-Hanko-Kétpenhamina-
Hull-linjalle Englantiin ja se kuljetti
rahtitavarana pdiasiassa wvoita Han-
gon voisatamasta Englantiin. Arcturus
voi myds kuljettaa 265 matkustajaa ja
laivalla matkustikin paljon sekd ame-
rikkalaisia ettd Amerikkaan matkalla
olevia siirtolaisia.

Vuosina 1899-1914 laiva kulki ai-
kataululiikennettd Helsingin ja Hul-
lin vililld, mutta elokuussa 1914, kun
Arcturus oli kotimatkalla Kédpenha-
minasta, laivan oli mentdvd Tukhol-
maan ja jditivd sielld satamaan Eu-
roopassa  alkaneen sodan  vuoksi.
Aluksella oli satakunta paluumuut-
tajaa, jotka pddsivit Suomeen muul-

la tavoin, silli Ancturus pysyi Tukhol-
massa koke sodan ajan.

Arcturus toi JP 27:n jaskarit
ja sotatarvikkeita Saksasta
Vaasaan

Pitkin tauon jilkeen 14. pdivini hel-
mikuuta 1918 Arcturus palasi liiken-
teeseen, kun se sai tehtivikseen tuo-
da Libausta, joka sijaitsee nykyisessi
Latviazsa, kotiin Suomeen ylilastilli-
sen mairdn 854 suomalaisia jadkarei-
td, jotka olivat saaneet sotakoulutuk-
sen Saksassa. Matkustajamddrd ylitti
moninkertaisesti normaalin  matkus-
tajamddran. Heti Libausta lihdon jal-
keen laiva nosti salkoon Suomen lei-
jonalipun, kun se suuntasi matkansa
kohti pohjoista. Vaikeat jidolosuh-
teet olivat laivaa vastassa Selkime-
relld ja Gavlen ulkopuolella. Paikalla
oli kuitenkin jidnmurtaja Sampo, jon-
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ka avustamana matka jatkui edelleen
vaikeissa olosuhteissa kohti Vaasaa.
Jidnmurtaja Sampo ja Arcturus jopa
joutuivat kosketuksiin toistensa kans-
sa, mutta matkaa pystyttiin kuitenkin
jatkamaan.

saattamisen lisdksi Arcturns teki vie-
I kaksi matkaa Libauhun. N3iltd mat-
koilta tuomisia olivat sekd Suomeen
jalkikiteen palaavat jidkdrit ettd so-
tamateriaalit. Myds nididen matkojen

Vastoinkdymisid normaalissa
reittiliikenteessa
Vuonna 1919 Arcturns aloitti jdlleen
siviililiikenteen Helsingin ja Hullin
vililli. Matkat sujuivat hyvin ilman
isompia ongelmia, kunnes vuonna
1930 aluksen perdsimeen tuli vika ja
laivasta jouduttiin laskemaan ankku-
ri Ruotsin ja Tanskan valiselld alueel-
la. Tilldin ankkuri juuttui Mordsjel-
lands Elektriska A/S:lle kuuluvaan
sihkdkaapeliin ja hajotti sen. Varus-
tamo tuomittiin huomattaviin vahin-
gonkorvauksiin.

Samana vuonna 1930 Arcturis jou-
tui vield toiseen, hyvin erikoiseen ja

Jaanmurtaja Sammon avustama
5/5 Arcturus lahestymassa Vaasaa
25.2.1918.
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Sotalapsia 5/5 Arcturuksen isossa ruumahytissa matkalla Tukholmaan.

vakavaan onnettomuuteen. Hullista
Kiigpenhaminaan matkalla ollut alus
tormadsi 19.12.1930 sankassa sumus-
sa vastakkaiseen suuntaan matkalla
olleeseen 5/5 Oberoniin Kattegatissa.
Vuonna 1925 kiyttoon otettu Oberon
kuului Arcturuksen kanssa samaan
Suomen Hayrylaiva Oy:n laivastoon.
Frikoisen onnettomuudesta tekee se,
ettd sisarlaivaisunden lisiksi laivojen
kapteenit olivat veljelksii.

Oskar Hjelt, joka oli Arcturuksen
kapteeni, oli puolitoista tuntia ennen

tormdystd ollut radioyhteydessd vel-
jeensi, Oberonin kapteeni Erik Hjel-
tiin. 20 minuuttia ennen térmiysti he
saattoivat jopa kuulla toistensa ddni-
merkit sumun lipi. Onnettomunden
tutkimuksissa selvisi, ettd weljesten
tarkoituksena oli lihettdd toisilleen
joulutervehdykset  15hietdisyydelta.
Etdisyysarviot kuitenkin pettivit ja
Arcturus tirmdsi Oberonin  kylkeen
repien sen rungon niin, ettd alus up-
posi muutamassa minuutissa. Arciu-
ris sen sijaan sai vain pienii vauri-
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VAASAN SOTAVETERAANIMUSESK VALOKUVAJALIZNNOS

Taidemaalari Adolf Bockin ikuistama jaakareiden kotiinpaluu, asetelma vastaa hyvin valokuvaa.

oita keulaansa ja pystyi pelastamaan
Oberonista 39 henkildi. Muut aluk-
et pystyivit pelastamaan muuta-
mia henkilGitd lisdd, mutta hukkunei-
ta oli kaikkiaan 43 henked. Oberonin
kapteeni kuului pelastuneisiin, mut-
ta hinen puolisonsa ja pieni tyttiren-
si menehtyivit, vaimo hukkui ja tytar
menehtyi kylmyyteen.

Turun Hovioikeus langetti molem-
mille kapteeneille vankeustuomion,
Oscarille 8 kk ja Erikille 6 kk, kumpi-
kin ehdollisena 3 vuoden koetusajalla.
Lisdksi maksettavaksi tuli erditd kor-
vauksia.

Liikennéinti viime sotien
aikana

Arcturus siirretiin talvisodan alkaes-
sa liikenndimiin Turun ja Tukhol-
man vililli. Vuoden 1940 alussa alus
vaurioitui pahoin Neuvostoliiton il-
mahyikkivksessi Turkuun. Se pidd-
gi kuitenkin Tukholmaan korjattavak-
si. Onnettomuudet jatkuivat, silld alus
vaurioitui Turussa uudelleen venildis-

ten pommeista, mikd johti toiseen te-
lakkamatkaan Tukholmaan.

Jatkosodan aikana Arcturus  oli
koko ajan liikenteessd. Venildiset hi-
vittdjit tosin ampuivat alusta, mutta
vahingot olivat niin vihiisia, ettd lii-
kenniintii pystyttiin jatkamaan. Al-
kuvuodesta 1942 Arcturus sai uuden
tyyppisen turvallisunstehtivin. Tam-
mikuussa 1942 aluksessa  uusittiin
kaksi ruumaa, jotta laiva voisi kul-
jettaa suomalaisia sotalapsia Ruot-
siin. Ruumiin rakennettiin 3-kerroksi-
set vuoteet 500 lapselle, mikd miird
oli tarkoitus ottaa mukaan jokaiselle
matkalle. Laivalla oli tosin my&s muu-
tamia hyttejd, mutta ne olivat laivan
henkilokunnan kiytossa.

Joillakin matkoilla oli mukana myds
sotainvalideja, jotka lihetettiin Tuk-
holmaan hoitoon. Jidolosuhteset olivat
tilldinkin vaikeat. Arctwruksen ollessa
28. tammikuuta 1942 matkalla Tukhol-
maan 486 lapsen kanssa laiva térmasi
5/5 Hetmdalliin, joka oli juuttunut jai-
hin. Laiva kuului tuolloin Rederi Ab
Svealle, Arcturuksen avulla se piisi irti.

Sodan jilkeen Arctrus aloitti lii-
kenndinnin Ruotsin ja Suomen vilil-
4. Vuonna 1948 suomalaiset olympia-
urheilijat matkustivat Arctoruksella
Lontooseen ja vuonna 1952 laiva toi
ruotsalaisurheilijat Helsingin olympia-
laisiin. Jilleen uusia isdnmaallisuutta
korostavia tehtivid. Syyskuun lopus-
sa 1956 5/8 Arctrus erosi viimeisen
kerran  Helsingin  Olympialaiturilta
matkatakseen Antwerpeniin. Vuonna
1957 alus myytiin Saksaan, missd se
romutettiin. Miin oli poikkeuksellisen
mielenkiintoisen elinkaaren omaavan
ja Suomen historian kannalta tarkeis-
sd tehtdvissd toimineen laivan tarina
paittynyt.

Pidldhtest:

Charlotta Wolff: Edellikivijit;
Neljin suurkauppiassuvun taring
modernisoihinnasta Suomesta,
Gaudeamns 2020

Lasse Backlund- 5/S Arcturs,
Dagsmark [drr och nu, april 2017
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