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Sundomin laivalitkenne Vaasaan ennen Vaskiluodon
siltayhteytta

ILKKA VIRTANEN

Sulvan kuntaan kuuluneen Sundomin kyldan elama muuttui ratkaisevasti 1970-
luvun alkupuoliskolla, kun kyla liitettiin 1973 Vaasaan ja se sai 1975
siltayhteyden Vaskiluodon kautta Vaasaan. Kiinted maayhteys lahimpana
Vaasaa sijainneelta Néset - Myrgrundin alueelta tuli vain muutaman kilometrin
pituiseksi aikaisempien kymmenien kilometrien sijaan.

Kalastus, merenkulku ja laivaliikenne seka naihin perustuva kaupankaynti olivat
erityisesti Nasetin alueen asukkaiden tulonmuodostukselle keskeisid. Muutosten
myoOta néisté laivaliikenne koki suurimmat muutokset, silla saannollista
linjaliikennetta ei enaé tarvittu. Tahan vaikutti alueen omien liikennetarpeiden
viahenemisen lisdksi se, ettd my0s vaasalaiset olivat olleet ahkeria
laivayhteyksien kaytt&jia. Vaasalaisille kiytto oli ollut padasiassa virkistys- ja
huvikayttoa. Lapset ja nuoret matkustivat kesaleireille ja aikuiset mm.
saaristossa sijainneille tanssilavoille. Venettd omistamattomat olivat paasseet
nauttimaan merindkymista risteilymielessa.

Jarjestettya merikuljetusta Nésetin ja kaupungin valilla harjoitettiin jo 1800-
luvun lopussa. Silloin siitd huolehtivat erityisesti idkkaat kalastajien lesket.
Heiddn veneensi olivat mustaksi tervattuja soutuveneitd, joissa usein oli myos
masto purjetta varten. Matkustajat huolehtivat yleensa soutamisesta, liikenteen
harjoittaja oli perdasimessa. Tama kuljetusmuoto siilyi aina siihen asti kunnes
hoyrymoottorilla varustettu alus Eos I aloitti sidnnéllisen liikenteen.
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Kuva 1: Matkustajaliikennettd 1800-luvun lopulla

Moottoroitu liikenne Nésetin ja Vaasan Kalarannan valilla alkoi 1906.
Ensimmainen alus oli hoyrymoottorilla varustettu Trafik. Seuraavana vuonna
liikenn6innin aloitti edelld mainittu Eos I. Eos I:n liikenndinti Vaasan vesilla
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paattyi 1916, kun venalaiset takavarikoivat aluksen ja veivat sen muualle.
Liikenne kuitenkin jatkui ja lisdantyi useiden eri yhtididen omistamilla ja
liikenn6imilla aluksilla: Rex, Freja, Villan, Eos II, Lea, Eos III ja Boljan 1.
Nasetin lisdksi satamat olivat my6s Munsmossa ja Myrgrundissa. Vaasassa
padasiallisena satamapaikkana toimi Kalaranta.

Kuva 2: Eos I 1dhdossa Nasetista kohti Vaasaa

Kuva 3: Freja Vaasassa matkalla kohti Sundomia

Kuva 4: Eos II l1dhestyy Vaskiluotoon johtavaa kaantosiltaa
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Kuva 5: Eos III 1dhdosséd Nasetistd viemaan matkustajia Vaasaan

Kuva 6: Boljan I (Puubdljan, Pikkubodljan) tiydessa matkustajalastissa

Vuonna 1933 perustettiin laivayhtié6 Sundom Trafik Ab, jonka omistajat olivat jo
kaksi vuotta aikaisemmin hankkineet Savonlinnan telakalta ensimmaisen
metallirunkoisen aluksen, Boljan II:n, jossa oli hoyrykoneen sijasta 60 hv
Wikstromin petrolimoottori. Moottori vaihdettiin myohemmin viela
dieselmoottoriksi. Boljan II:n pituus oli ldhes 20 m, leveys 5 m ja syvays 1,1 m.
Alus voi ottaa 99 matkustajaa. Aluksen nopeus oli 7—8 solmua (13—15 km/h),
jolla matka Nésetin ja Vaasan vililla taittui 20 minuutissa. Boljan II:1la oli
reittiliikenteen lisaksi runsaasti virkistyskayttoa. Aikataulut oli sovitettu niin,
ettd sundomilaisten oli mahdollista osallistua kaupungissa elokuvateattereiden
iltanaytoksiin ja viikonloppuisin alus kuljetti matkustajia mm. Boskérin ja
Sommaron tanssipaikoille.

Boljan II:n laadusta ja kayttokelpoisuudesta kertoo vakuuttavasti se ikava
tapahtuma, kun alus jouduttiin sotien jalkeen vuonna 1945 luovuttamaan osana
Suomen sotakorvauksia Neuvostoliitolle. Nain Eos I:n kohtalo tavallaan toistui.
Tapahtuma oli luonnollisesti kova isku seka laivayhtiolle etta laivaliikenteelle.



Kuva 7: Boljan II Saimaan kanavan sulussa matkalla Savonlinnasta kohti
Sundomia

Kuva 8: Boljan II vastaanottamassa matkustajia Nasetin satamassa

Boljan II oli ollut niin tehokas Sundomin laivaliikenteen hoitamisessa, ettd muu
liikennointi oli kdytdnnossa loppunut. Aluksen menetys merkitsi siten
liikenno6innin tilapdista loppumista. Avuksi saatiin kuitenkin Eos III, joka oli
viety sitd kohdannen tulipalon jédlkeen telakalle. Sielta alus saatiin jo kesélla
vesille ja litkenndinti voi alkaa uudelleen. Eos oli liikenteessa vuoteen 1952 asti,
jolloin sen korvasi rahtilaivasta Kusten matkustaja-alukseksi muokattu Boljan
II1, jota my6s Rautaboljaniksi kutsuttiin. On hyva huomata, etta sekd Eos- etta
Boljan-aluksia oli kumpiakin kolme kappaletta. Ne olivat kaikki kuitenkin ilman
aluksen kylkeen merkittya jarjestysnumeroa, mistd on mychemmin mm.
sosiaaliseen mediaan ladattujen kuvien yhteydessa esiintynyt epatietoisuutta.



Kuva 9: Rahtialus Kusten, joka muokattiin matkustaja-alus Boljan ITI:ksi
sotakorvauksena menetetyn Boljan II:n tilalle

Kuva 10: Boljan III Myrgrundin laiturissa

Boljan III liikenn6i vuoteen 1965 asti ja oli sen jalkeen toimettomana Vaasassa
vuoteen 1970 saakka, jolloin se myytiin yksityishenkil6lle Helsinkiin. N&in tuli
jalleen tauko Sundomin ja Vaasan viliseen liikenteeseen. Vuonna 1967 liikkenne
saatiin uudelleen kéyntiin. Silloin aloitti lilkennéinnin VA-SU ja vuotta
my6hemmin Bris. Bris oli olemukseltaan jo hyvin moderni vesibussi. Liikenne
paattyi lopullisesti 1975, kun Myrgrundista Vaskiluotoon johtava silta valmistui
ja otettiin kayttoon. Yksi aikakausi paikallisessa laivaliikenteessa oli paattynyt.



Kuva 12: Boljan III:n muistomerkki Niasetissd, pienoismalli mittakaavassa 1:2
(kuva: AN)

Vaasasta on ollut laivojen linjaliikennettd Sundomin lisdksi myos useisiin
kohteisiin saaristossa. Edella on kuitenkin keskitytty Sundomin
lahiliikenteeseen. Se on ollut vaasalaisesta nakokulmasta tutuin ja tarkein.
Saaristokohteet ovat todennakoisesti olleet tarkeitd nimenomaan saaristolaisten
nakokulmasta. He ovat péaédsseet asioimaan kaupungissa. Toinen syy valintaan
on se, ettd Sundomin liikenne on varsin hyvin dokumentoitu mm. Naset
Byaforeningin verkkosivustolla http://media.naset.fi/

Edella esitetty tukeutuukin vahvasti sivuston tietoihin. My6s kuvat ovat
yhdistyksen kuvakokoelmasta. Kuvia on keratty kokoelmaan eri lahteista, vain
harvoissa on kuvaajan nimi mainittu. Kokoelmaan kuulumattomissa
nykykuvissa kuvaajan nimi on mainittu.

Otetaan lopuksi viela muutama poiminta muihin laivayhteyksiin liittyvista
kuvista.



Fjorko likennol Bjorkohon ja Svd-l Noma
archipelayo boats in the fishing harbour of

Kuva 13: Bjorkohon liikennoinyt Bjorko ja Norra Vallgrundiin liikennoinyt
Svalan Kalarannan laiturissa v. 1932

Kuva 14: Bergohon liikennoinyt Sodern Bergon satamassa



Kuva I5: Raippaluodon satamassa oleva muistomerkki kertoo, etta satamaan oli
laivaliikennettd vuosina 1907—1948 (kuva IV)

Teksti: Ilkka Virtanen
Kuvien koonti ja jako: Ilkka Virtanen

Sivuston yllapito: aimonyberg(at)gmail.com

klo heindkuuta 25, 2025 Ei kommentteja: MIE E®

Tunnisteet: Sundomin laivaliikenne Vaasaan ennen Vaskiluodon siltayhteytté, Trafik ja Eos I ja Rex
ja Freja ja Villan ja Eos I ja Lea ja Eos III ja Boljan

keskiviikko 23. heindkuuta 2025

Kameran kanssa Wasa Graffitilandiaan

Wasa Graffitilandiaan kesénéyttelyyn kannattaa lahtea etsimaan kaikenlaista
ihmeellistd katsottavaa - mielelllan kameran kanssa. Vaikkapa ihan vaan
kannykkikameralla kuvaamaan - tiloja kaiken kaikkiaan, yksittésid teoksia ja myos
niiden himmentivia yksityiskohtia.

Nayttelyssa on kdynyt taas tdnédkin kesédna hyvin viked. Paljon on ollut muualtakin
ténne tulleita ja monet heistd ovat uskoakseni tulleet nimenomaan tiata
uudistunutta kokonaisuutta katsomaan.

Paikallisetkin taiteen ja kulttuurin ystavit, jotka ovat vihdoinkin tdhin entiseen
VR:n tavaramakasiiniin ladhteneet kiymaan (huom! museokortti kéy), ovat pitdneet
teosten maalaajia taitavina, osaavina kuvientekijoina.

Wasa Grattitilandian viralliset sivut

https://wasagraffitilandia.fi/



